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Antes de la instalacion, lea atentamente
las siguientes instrucciones. El incumpli-
miento de estas instrucciones de
seguridad  podria causar lesiones
corporales graves, la muerte y/o dafos
materiales. Cada producto Barmesa se
examina cuidadosamente para asegurar
un rendimiento adecuado. Siga estas
instrucciones para evitar problemas de
funcionamiento potenciales, y asegurar
asi afnos de servicio sin problemas.

A PELIGRO Indica una situa-
cion de peligro inminente que, si no se
evita, PROVOCARA lesiones graves o la
muerte.

| ADVERTENCIA |Indica una situa-
cion de peligro inminente que, si no se
evita, PUEDE producirlesiones graves o
lamuerte.

| & PRECAUCION |Indica una situa-
cion potencialmente peligrosa que, de
no evitarse, PUEDE provocar lesiones
leves o moderadas.

jIMPORTANTE! - Barnes de México, S.A.
de C\V. no es responsable de Ilas
pérdidas, lesiones o muerte como
consecuencia de no observar estas
precauciones de seguridad, mal uso o
abuso de las bombas o equipos.

TODOS LOS PRODUCTOS
DEVUELTOS DEBEN LIMPIAR-
SE, DESINFECTARSE O DES-
CONTAMINARSE ANTES DEL
EMBARQUE, PARA ASEGURAR
QUE NADIE SERA EXPUESTO A
RIESGOS PARA LA SALUD
DURANTE EL MANEJO DE
DICHO MATERIAL. TODAS LAS
LEYES Y REGLAMENTOS ATRI-
BUIBLES SE APLICARAN.
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[A ADVERTENCIA|Las conexiones de
instalacion, cableado y de unién deben
estar en conformidad con el Cédigo
Eléctrico Nacional y todos los cédigos
estatales y locales aplicables. Los
requisitos pueden variar dependiendo del
usoy ubicacion.

| A ADVERTENCIA | La instalaciony servi-
cio debera ser realizado por personal
calificado.

Manténgase alejado de las
aberturasde succiény descarga.
No introduzca los dedos en la
bomba con la alimentacién
conectada; el cortador y/o
impulsor giratorio pueden
causar lesiones graves.
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Siempre use proteccién para los
ojos cuando trabaje con
bombas. No use ropa suelta que
pueda enredarse en las piezas
moéviles.
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A PELIGRO Las bombas acu-
mulan calory presion durante la
operacion. Permita que la
bomba se enfrie antes de
manipular o dar servicio a esta o

A PELIGRO Riesgo de descarga
eléctrica. Para reducir el riesgo
de descarga eléctrica, desco-
necte siempre la bomba de la
fuente de energia antes de
manipular cualquier aspecto del
sistema de bombeo. Corte la
fuente de podery etiquete.

|&ADVERTENCIA|N0 utilice para
bombear agua arriba de 40 °C. No exceda
las recomendaciones del fabricante sobre
el rendimiento maximo de la bomba, o de
lo contrario, causara que el motor se
sobrecargue.

A ADVERTENCIA|La operacion con
una valvula de descarga cerrada
causara una falla prematura en
los baleros y sello en cualquier
| bomba, y en el extremo de
| succién y el autocebado de la
bomba puede provocar
acumulacién de calor y generar
vapor de agua con niveles de
presion peligrosos. Se reco-
mienda instalar un interruptor
de alta temperatura o una
valvula de presion en el cuerpo
delabomba.

Informacién General de Seguridad

| A ADVERTENCIA | Lea cuidadosamente
los manuales de instrucciones
suministrados por el fabricante del motor
antes de intentar ensamblar, operar o
realizar el mantenimiento del motor o de
cualquier parte.

| & PRECAUCION |La velocidad y
condiciones de operacién deben estar
dentrodelrango de funcionamiento.

Estas bombas no

A PELIGRO

Nacional.

| & PRECAUCION | No haga funcionar la
bomba hacia atras. Asegurese de que la
rotacion sea la correcta antes de poner en
funcionamiento labomba.

[& ADVERTENCIA] Utilice equipo de
elevacién apropiado con una capacidad
adecuada para evitar lesiones en el
personal o daiosal equipo.

| & ADVERTENCIA | Antes de dar servicio
cerca de las vélvulas de succién y
descarga, ventile la bomba lentamente y
drene.

| & PRECAUCION |Nunca opere estas
bombas a menos que haya liquido en la
voluta. La bomba no se ceba en seco.
Extender el funcionamiento de una
bomba en seco destruirael sello.

iIMPORTANTE! - Antes de la instalacién,
registre el numero de modelo, serie,
amperios, voltaje, fase y potencia que
aparecen en la placa de la bomba para
futuras referencias. También registre el
voltaje y lecturas de corriente en el
arranque:

Modelo:

Serie:

Fases: HP:




Especificaciones

TAMANO:

PASO DEESFERA:
TEMP.MAX. DEL LIQUIDO:
CUBIERTA REMOVIBLE:
IMPULSOR:

FLECHA:

MANGUITO:

PLATO DE DESGASTE:

VALVULA DERETENCION:

BASTIDOR:

PLACADE SELLO:
BALEROLADOBOMBA:
BALEROLADO MOTOR:
CAVIDAD DELSELLO

Y LUBRICACION:
EMPAQUES:
TORNILLERIA:
PINTURA:

VALVULA DE SEGURIDAD:

SELLOS:

EQUIPO OPCIONAL:

2,75
[69,8]

3.00-8 NPT
SUCCION / DESCARGA
BRIDAS DE CARRETE

27.04 21.00
(686,81 [533,41

22.23
(564,61

3"x3"NPThembra

25"

71°C(160°F)

Hierro gris ASTM A-48 clase 30, presidn maxima a operar 75 psi (517 KPa) peso 16 kg.
2 dlabesdeltipo abierto. Hierro ductil 65-45-12.
Aceroal carbén 4140.

Aceroinoxidable 316.

Aceroal carbén 1015.Desechable.

Neopreno con alma de acero.

Hierro gris ASTM A-48 clase 30.

Hierro gris ASTM A-48 clase 30.

Abierto, sencillo, tipo bolas, para carga radial.
Abierto, doble, tipo bolas, para carga axial.

Aceite no detergente SAE 30.La bombaincluye mirillas de aceite.
Forma"O"deBuna-N, PTFE, fibra sintética, teflény hule.

Acero.

Esmalte base agua.

Bronce.

Tipo 21, mecanico, lubricado por aceite, doble flotacién, autoalineable. Carburo de
silicio, cararotativa y estacionaria, elastémero de Viton®, resorte de acero inoxidable.

Acoplamiento flexible con base de acero estructural y motor eléctrico.

28.80. APROX.

3K 18.00/[457,2] DISTANCIA ey

RECOMENDADA PARA REMOVER
LA CUBIERTA FRONTAL 16
7.50/[190,5] DISTANCIA 129
REQUERIDA PARA REMOVER LA t165.21

CUBIERTA FRONTAL

! \
'
150
DIA
!l £38.1 .38/[9,GE X .19 [4,8]
RN X 3.00/[76,2] LARGO
26.38 CURERO
[670,01
.15 ) 7.50
[19,01 [190,51
Nl
3.00 4.00
176,21 (101,61
9.00 1019 1.3
2 4, 7
850 [228,61 (284,21 [287,31
(215,91 26.90 APROX.

17.00 (683,31




» Al recibir la bomba

Al recibir la bomba, debe
inspeccionarla por dafos o faltantes.
Si el dano ha ocurrido, presente un
reclamo inmediatamente con Ia
compahia que entreg6 la bomba. Si
este manual llegara a perderse o
danarse, pregunte a su distribuidor
m4s cercano por otra copia.

» Almacenamiento

Cualquier producto que se almacena
por un periodo mayor de seis (6)
meses a partir de la fecha de compra
debera ser sometido a pruebas antes
de la instalacidn, las cuales consisten
en comprobar que el impulsor no
esté obstruido y que gire libremente,
asi como pruebas de funcionamiento
al motor.

» Controles

Los modelos manuales requieren un
dispositivo de control de la bomba,
por separado o en el panel, para
operacion automatica. Asegurese de
que la especificacion eléctrica del
control seleccionado coincida con las

especificaciones eléctricas de |la
bomba.

» Instalacion

Estas instrucciones cubren los
requerimientos generales de

instalacién de la bomba. La bomba
estd disenada para  manejar
corrosivos industriales ligeros, lodo o
argamasa que contienen grandes
sélidos arrastrados.

PERNO DE ANCLAJE
ARANDELA

BASE DE
LA BOMBA

CALZA

Se puede instalar de dos formas, lo

que definirad el tipo de montaje, la

configuraciéon de la tuberia y el
cebado del sistema:

Y Elevacion estdtica: es la mas
comun y consiste en que la
bomba esté posicionada en una
altura superior a la del liquido a
bombear.

Y Succion inundada: que aplica
cuando el liquido a bombear se
debe manejar a presion.

La presién aplicada a la bomba es
critica para su buen funcionamiento
y seguridad con que trabaja, por lo
que se recomienda limitar la entrada
a un 50% de la presién maxima de la

bomba. Para mas informacidn,
consulte con su  distribuidor
autorizado BARMESA.

Espaciado

La tabla muestra el espacio

recomendado para el mantenimiento
de las bombas.

Tamano Frente de [Min. cubierta
bomba cubierta removible
3" 18" 11"
4" 18" 1"
6" 18" 11"
8" 24" 13"
Cimentacion
La cimentacion deberda ser lo

suficientemente nivelada y rigida
para soportar tanto el peso de la
bomba como del motor, ademads de
mantener la alienaciéon entre ambos
componentes.

N

CIMIENTO DE

4 CONCRETO

“ ARANDELA

MANGAS o

AN\
S

A
V

DE ACERO

e

Recepcidn e Instalacion

Se deben de usar pernos de anclaje
para fijar debidamente la bomba y el
motor (vea la figura 1).

Montaje
Monte la bomba y el motor sobre
una placa base comdn con

acoplamiento, deben estar alineadas.
La alineacién preliminar es necesaria
después de que la unidad completa
ha sido nivelada en la base, y de
nuevo, después de que sea instalada
la tuberia y vuelto a comprobar
periddicamente como se describe en
los siguientes parrafos. Coloque la
unidad en la cimentaciéon y el nivel
de la placa base, el uso de bloques
rectangulares de metal y calzas o
cunas que tienen un pequefo cono,
como se muestra en la figura 1.

Un espacio de 3/4" a 1%" debe
quedar entre la placa base y el
cimiento para la argamasa. Ajuste los
soportes metalicos o cuias hasta que
la flecha de la bomba y motor estén
al mismo nivel.

Argamasa

La argamasa compensa las
irregularidades en la cimentacién y
evita las vibraciones 'y el
desplazamiento después de que
montaje se ha completado.
Construya una forma alrededor de la
placa de base para contener la
argamasa, y rociar el area con agua
para obtener una buena adherencia.
La base debe estar completamente
llena de una argamasa de buena
calidad, que no se encoja. La mezcla
habitual para la argamasa es una
parte de cemento gris y dos partes
de arena con agua suficiente para
fluir libremente. También es deseable
que las piezas de nivelacién se
cubran de argamasa, cufas o calzas
en su lugar. Los pernos de anclaje
deben estar ajustados, cuando la
argamasa se haya endurecido, por lo
general alrededor de 48 horas

después de verter.




Instalacidon

Por lo general, es aconsejable
aumentar el tamano de la tuberia de
succion y descarga de la bomba para
tener una pérdida minima de friccion
aceptable; la tuberia de succiéon no
debe ser mds pequefa en diametro
que la de succion de la bomba. Se
requiere un reductor excéntrico para
eliminar posibles bolsas de aire o
vapor en la entrada de succién de la
bomba.

Tuberia

Las conexiones de succién y descarga
de la bomba no estan destinados a
indicar los tamafnos requeridos para
la tuberia de succién y descarga. El
diametro de la tuberia debe ser
seleccionado de acuerdo con los
requisitos del sistema de bombeo y
las pérdidas por friccion
recomendados para el liquido que se
bombea.

Ambas tuberias de succion y
descarga deben estar soportadas
independientemente cerca de la
bomba, para que cuando la tuberia
sea conectada ninguna tension sea
transmitida a la bomba. La tuberia
deberd ser instalada lo mas recta
posible, y de preferencia con codos
de radio largo cuando sea posible.

» Material

Se puede usar ya sea tuberia o
manguera, sin embargo, el material
debe ser compatible con el liquido
que se bombea. Si la manguera se
utiliza en lineas de succién, debe ser
de pared, rigida y reforzada para
evitar el colapso por succion. NO se
recomienda el uso de acoplamientos
de tuberias en lineas de succion.

Tuberia de succién

Una linea de succion horizontal debe
tener un aumento gradual a la
bomba.

Cualquier punto alto en la tuberia de
succion puede llenarse de aire y
evitar el funcionamiento correcto de
la bomba y puede causar la pérdida
de cebado. La tuberia y los accesorios
deben estar libres de todas las fugas
de aire.

El maximo rendimiento se obtiene
cuando la linea de succion de la
bomba y las dimensiones coinciden.
Las velocidades de 8 a 11 pies por
segundo se obtienen cuando la linea
de succién se dimensiona para la
succién de la bomba. Esto tiende a
mantener los sélidos en suspension y
la linea de succién limpia.

El uso sobredimensionado de la linea
de succién aumentara el tiempo de
cebado y podria causar obstruccion
en los reductores.

» Linea de succion en el sumidero

Si solo esta instalada una linea de
succion en un sumidero, se debe
colocar lejos de la pared del mismo a
una distancia igual a 1.5 veces el
didmetro de la linea de succién.

Si hay un flujo de liquido desde un
tubo abierto en el sumidero, el flujo
debe mantenerse alejado de la
entrada de succién debido a que el
flujo de entrada de aire va hacia
abajo en el sumidero y el aire que
entre en la tuberia de succién
reducird la eficiencia de la bomba.

Si es necesario posicionar el flujo de
entrada cerca de la entrada de
aspiracion, instale un deflector entre
el flujo de entrada y la entrada de
succion a una distancia de 1.5 veces
el didmetro del tubo de succion. El
deflector permitird que el aire sea
arrastrado para escapar del liquido
antes de que entre en la linea de
succion.

Si se instalan dos lineas de succion en
un solo sumidero, la trayectoria del
flujo puede interactuar reduciendo la
eficiencia de una o ambas bombas.
Para evitar esto, posicione las
entradas de succién a una distancia
igual o al menos 3 veces el didmetro
de la tuberia de succién.

Manémetros

Las bombas son generalmente
taladradas y roscadas para instalar
mandémetros y/o vacuémetros. Si se
requieren instalar estos instrumentos
y las bombas no estan preparadas, se
recomienda que sean instaladas en la
tuberia a una distancia no menor a
18" de las bridas de succion y
descarga para evitar lecturas erraticas.

» Colador

Si se utiliza un filtro, asegurese de
que el area total de las aberturas en
el colador es de al menos de 3 a 4
veces la seccién transversal de la
linea de succién, las aberturas no
deben permitir el paso de los sélidos
mas grandes que el manejo de la
capacidad de la bomba.

SH3-U
SH4, 6y 8-U

Solidos de 21»"
Sélidos de 3"

» Tuberia de descarga

En el modelo de 3" se debe utilizar
una linea de ventilaciéon de 3/4" con
el fin de reducir el tiempo de cebado
al minimo. Esto es obligatorio en las
principales instalaciones.

Una valvula de ventilacion se puede
colocar en esta linea, pero no es
necesaria. Una linea de plastico
transparente es excelente,
permitiendo al operador detectar

cualquier obstruccién.




Hay dos maneras de devolver la linea

de purga de aire al sumidero.

1. Una linea de descarga por encima
del nivel del liquido. Esta
condicién es la mas aceptada,
pero tiene la desventaja de perder
cebado si la valvula de retencién
en la succién se mantiene abierta
por los desechos. Esto
generalmente no es un problema
si la bomba corre a 1600 RPM o
mas.

2. Una linea de descarga por debajo
del nivel del liquido. Esta
condicién funciona mejor a
velocidades mas bajas donde se
encuentren considerables can-
tidades de desechos. Sin
embargo, la tuberia no debe
sobresalir mas de un pie por
debajo del nivel bajo del liquido.
La bomba no perdera cebado, si
no hay fugas en el sistema.

| & PRECAUCION |La linea de purga
de aire que regresa al sumidero debe
ser asegurada para que no ingrese
nuevamente en la entrada de la
succiondelabomba.

La linea de retorno de la purga de
aire en el sumidero debe estar
separada lo mds posible de la tuberia
de succién con el fin de eliminar la
agitaciéon del aire en el liquido del
sumidero.

A PELIGRO NO DEJE la vdlvula
de cierre (siestd instalada en la
linea de purga de aire) cerrada
durante el funcionamiento.
;| Una vdlvula cerrada puede
| causar que se pierda cebado
para seguir operando sin
alcanzar el cebado, causando
un peligroso sobrecalenta-
miento y una posible ruptura o
explosiondelavoluta.

Los disefios estandar requieren la
instalacién de wuna valvula de
retencién y una de compuerta. La
valvula de retencién debe instalarse
en posicién horizontal para evitar
depdsitos entre el disco y el cuerpo, y
debe tener un resorte o un brazo
externo. La valvula de compuerta se
utiliza cuando se da limpieza o
reparacion a la valvula de retencién y
deberd tener el flujo hacia abajo
desde la valvula de retencion.

» Alineamiento

Para un  funcionamiento sin
problemas, la alineacién entre Ia
bomba y el motor es critica. Un
sistema impulsado por acoplamiento
flexible o un conjunto de poleas,
deben estar alineados entre si.
Compruebe la bomba y la tuberia
después de instalarla y antes de la
operacion.

» Acoplamiento flexible
Verifique las caras de acoplamiento,
asi como las bridas de succién vy
descarga de la bomba para la
posicién horizontal o vertical por
medio de un nivel. Corrija las
posiciones, mediante el ajuste de los
soportes o cuiias debajo de la placa
base, segun sea necesario.

NOTA: No use un acoplamiento flexible
para compensar la desalineacion entre
la bomba y el motor. El propésito del
acoplamiento  flexible es para
compensar  los cambios de
temperatura 'y para permitir el
movimiento de las flechas sin que
tengan interferencias entre ellas,
mientras se transfiera potencia del
motor a la bomba.

& PRECAUCION | Retire y bloquee la
Illu corriente eléctrica del motor.

Instalacién y Operacion

Alineamiento en campo

Las caras del acoplamiento deben
tener una suficiente separacion para
que no golpeen entre si cuando el
rotor se desplace hacia la bomba. Las
herramientas necesarias para
comprobar la alineaciéon  del
acoplamiento son una regla y un
calibrador cénico o un calibrador de
espesores.

NOTA: En la mayoria de los casos
donde sea requerida una precision
extrema, serd necesario el uso de una
herramienta de alineacién con
indicador de cuadrante o Ildser para
alinear el acoplamiento.

La comprobacién de la alineacién
angular se realiza insertando un
calibrador cénico o sondas entre las
caras del acoplamiento a intervalos
de 90° alrededor del acoplamiento.

La unidad estard en la alineacién
angular cuando las caras del
acoplamiento estén exactamente a la
misma distancia en todos los puntos
(vea la figura 2).

DESALINEACION ANGULAR

ESPACIADO
INCORRECTO

DESALINEACION PARALELA

ALINEACION CORRECTA
|'|'I'I'I'I'|'I'I'I'I'|'I'I'I'I'|'I'I'I'I'|'I'I'ﬂ'|'|'|'|'|'|1—|
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Operacidon

La comprobacién de la alineacién
paralela se realiza mediante la
colocacién de un borde recto a través
de ambos bordes de acoplamiento
en la parte superior, inferior y en
ambos lados. La unidad estara
alineada paralelamente cuando la
regla se apoye de manera uniforme
en el borde de acoplamiento en
todas las posiciones. Se debe dejar
una tolerancia para los cambios de
temperatura y las mitades del
acoplamiento que no sean del mismo
diametro en el exterior. Se debera
tener cuidado con el borde recto
paralelo del eje de la flecha. Para la
correccion de la desalineaciéon
angulary paralela se realiza mediante
el ajuste de dos cunas debajo del
motor. Después de cada cambio, es
necesario volver a comprobar la
alineacion de las caras del
acoplamiento; el ajuste en una
direccion puede dahar ajustes ya
realizados en otra direccion.

La cantidad permitida de desalinea-
cion de acoplamiento variara con el
tipo de bomba y motor, pero debe
ser limitado aproximadamente a
0.002" de diametro de la flecha
cuando se hace el ultimo ajuste.

Cuando las unidades estan alineadas
en frio, es necesario tomar en cuenta
la subida vertical del motor causada
por la calefaccién cuando esta en
operacion. Cuando la alineacién
preliminar se ha completado la
fundacion, los pernos deben
apretarse de manera uniforme, pero
no demasiado fuerte.

A PELIGRO Deberd ser usado

unacoplamiento oguardacoplepara
evitar lesiones graves para el
personal.

» Correa"V"

Asegurese de que las poleas estén
correctamente alineadas y que la
fuente de alimentacion y la bomba
estén paralelas. Si el sistema
impulsado utiliza correas multiples,
asegulrese de que sea un juego
completo.

Las correas deben ser ajustadas de
acuerdo con las correas del
fabricante. Si las correas estan
demasiado sueltas, se producira un
deslizamiento y si las correas estan
demasiado apretadas, habra perdida
de potencia excesiva y un posible
fallo en el rodamiento. Las correas y
poleas deben ser seleccionadas
adecuadamente para las condiciones
deseadas.

» Tension de las correas

Las correas nuevas deben ser
verificadas después de 5, 20 y 50
horas de operacién y volver a tensar
segln se requiera. Compruebe vy
vuelva a tensar cada mes o al menos
en intervalos de 500 horas.

La tension ideal mas baja es en la que
la correa no se desliza bajo carga
maxima. No sobretensione la correa,
ya que esto acortara la vida de la
correa, asi como la del rodamiento.

Un subtensado causara desliza-
miento de la correa, esto puede ser
causado por suciedad, grasa, aceite y

» Cableado
Para las unidades con motor
eléctrico, conecte la fuente de

alimentacién conforme a los cédigos
nacionales y locales. El voltaje y la
capacidad del cable deben coincidir
con la etiqueta de la placa del motor.

» Rotacion

Antes de arrancar la bomba,
compruebe la rotacién indicada con
una flecha en el cuerpo de la bomba.
Separe las caras del acoplamiento y
encienda el motor para ver que gire
en la direccién requerida por la
bomba.

Si no es asi, invierta los dos cables
principales de los cables trifasicos del
motor. Las caras del acoplamiento
pueden volverse a conectar y cebar la
bomba para el arranque.

Antes de operar

Los siguientes elementos importan-

tes deben de verificarse cuando la

bomba se encienda y comience a

operar.

a) Atornillado seguro de la bomba 'y
motor.

b) Acoplamiento alineado correctamente.

¢) Tuberia completa.

d) Rotacion correcta de la bomba.

e) Flecha girando libremente.

f) Valvula de descarga cerrada.

g) Vélvula de succién abierta (si se usa).

h) Guardacople instalado.

i) Bomba totalmente cebada.

j) Bomba y motor lubricados

otros materiales extrafnos. correctamente.
FLECHAS NO FLECHAS FLECHAS PARALELAS
PARALELAS DESALINEADAS Y POLEAS EN LINEA
-
-




Operacidon

Solo después de que estos puntos
han sido verificados puede iniciarse
la bomba.

» Lubricacion

Verifique las mirillas de aceite (86-
baleros) y (87-sello mecénico) al final
de la cubierta para la cantidad
adecuada de ISOVG1000 o SAE 30 de
aceite no detergente.

» Cebado

Antes de arrancar la bomba, la voluta
y la linea de succién deben estar
llenas de liquido a través de la
cubierta de llenado, y el aire
ventilado a través de los tapones de
tubo de ventilacion. La bomba no
debe funcionar hasta estar completa-
mente llena de liquido, debido al
peligro de dafar algunas partes de la
bomba que dependen del liquido
para su lubricacién. La valvula de
descarga debe estar cerrada durante
el cebado. Asegurese de que el sello
mecanico y el extremo motriz se han
suministrado con la lubricaciéon
adecuada.

| & PRECAUCION |Nunca opere la
bomba sin liquido en la voluta. La
bomba no ceba en seco. Prolongar el
funcionamiento de una bomba en
secodestruirdelsello.

» Cebado por presion de succion
Cuando se opera con la presién de
succién (succion positiva), quite el
tapon del tubo en la parte superior
de la voluta y cuando la bomba esté
llena de liquido, coloque el tapén.

» Cebado por valvula de piey
colador

Una valvula de pie y el colador

pueden ser instalados en el extremo

inferior de la tuberia de succion para

mantener la bomba llena de liquido.

Incorpore la tuberia de llenado en la
tuberia de descarga entre la bomba y
la valvula de retencion. Retire el
tapon en la parte superior de la
voluta, luego llene la tuberia de
succion y la bomba de liquido.
Cuando la bomba ha sido llenada,
coloque el tapén y cierre la tuberia
de llenado.

| & PRECAUCION [Cuando una
valvula de pie y un colador estan
atascando la tuberia de succién, una
valvula de retencién de tipo resorte
debe serinstalada al lado de labomba
en latuberia de descarga para evitar la
rotura de la bomba por los golpes de
ariete.

Cebar por medio de un dispositivo
cebador adjunto a la bomba,
también eliminar el aire de la tuberia
de succién y la voluta. Cuando la
bomba estd llena de liquido,
arranque el motor y abra lentamente
la valvula de cierre de la descarga.

» Arranque
Consulte el manual de operacién del
motor antes de arrancar el motor.

Al poner en marcha por primera vez,
revise que la valvula en la descarga
esté 90% cerrada. Abra gradualmente
la vélvula hasta que el motor trabaje
a plena carga.

|& ADVERTENCIA|[NO opere la
bomba durante un periodo
apreciable de con una vdlvula de
descarga cerrada, ya que esto puede
calentar excesivamente el liquido y
danarlabombaoelsello.

» Sobrecalentamiento

La temperatura maxima de
operacion de esta bomba es de 71 °C
(160 °F). No permita que la bomba
opere a una temperatura mayor.

[0y J8[c]:{e 3 Operar con las
vdlvulas cerradas podria
llevar el liquido a ebullicion,
acumular presion y causar
it | que la bomba se rompa o
explote.

Valvula de
alivio

La bomba estd equipada con una
valvula de alivio de presidon para
proteger contra rupturas o explosiéon
debido al calor. La valvula se abre si la
presion del vapor de la voluta alcanza
un punto critico (vea la figura 3).

iy JA[cl:{e I Pare la bomba si
se produce un sobrecalenta-
miento, y deje que se enfrie
antes de darle servicio. NO
sl | retire ninguna cubierta,
'@ plato, manémetros,
conectores o vdlvula de
alivio de presién de la
bomba. El liquido dentro de
la bomba puede alcanzar
temperaturas hirvientesy la
presion de la bomba puede
causar eyeccion de partes o
liquido. Después de que la
bomba se ha enfriado puede
serdrenadayreparada.

» Temperatura de rodamientos
Normalmente los baleros funcionan a
mas temperatura que la ambiental
debido al calor generado por Ia
friccion. La temperatura normal de
los baleros es de hasta 71 °C (160 °F)
y puede operar hasta 82 °C (180 °F)

con seguridad.




Compruebe la temperatura de los
baleros con un termémetro del tipo
de contacto contra la carcasa.
Registre la temperatura para futuros
usos. Un aumento repentino en la
temperatura de los rodamientos es
una advertencia de que los baleros
estan a punto de presentar una falla
para operar  apropiadamente.
Verifique la viscosidad y el nivel
correcto  del lubricante. Una
desalineacién de la flecha puede
causar sobrecalentamiento.

» Verificacion del colador

Si se instala un colador, asegurese de
comprobar y limpiar periédicamen-
te, o cuando el flujo empiece a caer.
Si se ha instalado un vacuémetro en
la succion, supervise y registre las
lecturas para detectar la obstruccién.

Nunca introduzca aire o vapor a
presion en la voluta de la bomba o la
tuberia para remover alguna
obstruccién. Esto podria resultar con
lesiones del personal o dafos en el
equipo. Si es necesaria la circulacion
inversa, la presion del liquido debe
limitarse al 50% de la presién maxima
permitida que se muestra en la curva
de rendimiento.

» Vacuémetro

Con la bomba inactiva, instale un
vacuémetro en el sistema. Bloquee la
linea de succiéon y encienda Ia
bomba. Con Ila velocidad de
operacion de la bomba el
vacuémetro debe marcar 20" o mas
de mercurio.

Abra la linea de succién y lea el
vacuébmetro con el cebado de la
bomba y la velocidad de operacién.
Apague la bomba, la lectura del
vacuémetro caera proporcional-
mente de inmediato a una altura de
succion estdtica, y luego se
estabilizara. Si la lectura cae rapida-
mente después de la estabilizacion,
existe una fuga de aire. Compruebe
la instalacién del vacuémetro antes
de comprobar el origen de la fuga.

» Interrupcion

Nunca interrumpa el flujo de forma
abrupta, porque podria ocasionar
que ondas de choque perjudiciales
sean transmitidas a la bomba y a la
tuberia. Cierre todas las valvulas de
manera gradual.

Reduzca la velocidad del acelerador
lentamente en las bombas con motor
y dejar el motor inactivo brevemente
antes de detenerlo por completo.

Si la aplicacién implica una carga
dindmica alta cierre gradualmente la
véalvula limitando la descarga antes
de parar la bomba. Bloquee vy
desconecte la fuente de alimentacién
después de parar la bomba.

iy JR[cl:{e BN No opere la
bomba con una vdlvula de
descarga cerrada durante
largos periodos de tiempo.
.| Los componentes pueden
deteriorarse, el liquido
puede llegar a ebullicion y
acumularse la presion,
causando roturas o
explosion en la voluta de la
bomba.

» Frio intenso

Cebe la bomba para evitar la
congelacién y elimine cualquier
sélido con una manguera. Opere la
bomba durante un  minuto
aproximadamente para eliminar todo
el liquido restante.

» Mantenimiento preventivo
Las siguientes son unas recomenda-
ciones generales para el manteni-
miento preventivo. Independiente-
mente de la aplicacién, siguiendo un
programa de mantenimiento preven-
tivo de rutina ayudara a asegurar un
funcionamiento sin problemas y con
una larga vida de su bomba.

Una primera inspeccion de partes
para nuevas aplicaciones debe ser de
aprox. a las 250 horas. Esto le dara
una idea de la velocidad de desgaste.

Operacién y Mantenimiento

Diario:

Y Verifique las condiciones genera-
les, como temperatura, vibracio-
nes, ruidos inusuales, grietas,
fugas, tornillos sueltos, etc.

Y Verifique el funcionamiento de la
bomba y el registro de lecturas
del medidor, la velocidad y el flu-
jo. Los cambios en las lecturas del
indicador podrian indicar proble-
mas que pueden ser corregidos an-
tes de que ocurran danos o fallas.

Semanal:
Y Verifique la lubricacién de los
baleros y el sello mecanico.

Mensualmente:
Y Verifique las
acoplamiento.

correas  "V' o

Cada 6 meses:

Y Verifique el frente del impulsor
por desgaste y el espacio entre el
impulsor y la placa del sello.

Una vez al aio:

Y Inspeccione y limpie el ensamble
de la vélvula de retencién. Verifi-
que el obturador de la valvula por
desgaste o roturas. Los depositos
también pueden acumularse
entre la goma y el asiento.

Y Verifique la alineacion de Ia
bomba y el motor.

Y Verifique por alguna desviacion
de la flecha.

Y Verifique los baleros y la cubierta
de baleros.

Y Reemplace el lubricante de baleros.

Si el impulsor es removido por
cualquier razén y el sello mecanico
estd en buenas condiciones, NO dafie
el sello ya que esto provocara fugas
en el sello y requerira sustitucion.
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Si el sello mecdnico nunca necesita
ser reemplazado, verifique las
siguientes partes por desgaste o
deterioro: carcasa, placa de sello,
impulsor, flecha y empaques.

» Lubricacion

Baleros - En la parte posterior del
pedestal, verifique el nivel de aceite a
través de las mirillas. El nivel debe
estar hasta el centro de la mirilla. Para
que ambos baleros sean lubricados
adecuadamente, la bomba debe
estar al mismo nivel. Si el aceite tiene
un nivel bajo, retire el tapén de
ventilaciéon y agregue ISO VG1000 o
SAE 30 no detergente.

Inspeccione y limpie el tapéon de
ventilacion si es necesario para volver
a colocarlo en el pedestal. Se
recomienda cambiar el aceite por lo
menos una vez al ano.

Mirilla 27
de aceite

para el sello
mecdnico /(%)

© ’9% 2

26 /

Mirilla ° oY
de aceite i

para baleros

:
24

Cavidad del sello - Verifique el nivel
de aceite a través de la mirilla. El nivel
debe estar al centro de la mirilla.

Si esta bajo, quite el tapdén del
respiradero (6) y afada I1SO VG1000 o
SAE 30 no detergente. Inspeccione y
limpie si es necesario para volver a
colocarlo en el pedestal. Se
recomienda cambiar el aceite al
menos una vez al afo.

» Servicio y Reparacion
Desensamble - Estas instrucciones
son solo para la bomba, para dar
servicio y mantenimiento al motor,
refiérase al manual del mismo.

Muchas  reparaciones  menores
pueden hacerse drenando la bomba
y removiendo la cubierta posterior.
Para reparaciones mayores
desconecte la fuente de poder.

» Lista previa al servicio
Antes de reparar la bomba, tenga
en cuenta lo siguiente:

A& PELIGRO Desconecte o
bloqueelafuente de energia
para asegurar que labomba
quedardfueradeservicio.

Sélo un técnico calificado puede dar
servicio a la bomba.

Lea este manual y siga las
instrucciones y advertencias de
seguridad tanto en este manual
como en las etiquetas en la bomba.

Deje que la bomba se enfrie.
Verifique la temperatura antes de
abrir o retirar cubiertas, placas o
tapones.

Cierre todas las vdlvulas en las
lineas de succion y descarga y poco
a poco ventile la bomba. Drene la
bomba. Tenga cuidado, el liquido
podria estar caliente.

Utilice un equipo de elevacion
adecuado para evitar lesiones en el
personal o darios en el equipo.

» Tapa frontal y Placa de desgaste
Retire el tap6on de drenado (18) y
drene la bomba. Limpie y coléquelo
nuevamente. Remueva los tornillos
mariposa (26) y retire la tapa frontal
(19). Retire la placa de desgaste (12)
quitando los tornillos (16) junto con
tuercas (14) y arandelas (15).
Inspeccione y reemplace de ser
necesario.

Servicio y Reparacion

» Valvula de retencion

Para inspeccionar o reparar la valvula
de retencion (32), remueva el perno
pivotador (35) y retirelo por Ila
abertura de la tapa frontal. La valvula
de retencién estd disponible como
refacciéon y no se vende como partes
individuales.

» Conjunto rotatorio

Retire el motor para proporcionar
espacio para el conjunto rotatorio.
No es necesario retirar las tuberias de
succién y descarga.

Remueva el tapon macho (24) y
drene el aceite lubricante. Limpie y
reinstale el tapon. Afloje el impulsor
(1) antes de retirar el ensamble del
conjunto rotatorio.

Sentido del
giro

Brazo del
"perro de arrastre"

"Perro de
arrastre"

Palanca

Tornillo de/

ajuste

Bloquee el impulsor con un tabique
de madera y retire el tornillo socket
(23) junto con su arandela (22).

En el lado motor de la flecha (11)
coloque un "perro de arrastre" con la
muesca en "V" situada sobre la ranura
de la flecha.

Siguiendo bloqueado el impulsor,
utilice una palanca en el "perro de
arrastre" y gire en sentido contrario a
las manecillas del reloj. Tenga
cuidado de no dafar la flecha o el
cufiero. Una vez que se afloje el
impulsor, retire la palanca y el "perro
de arrastre" (vea la figura 5).
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jIMPORTANTE! - No retire el
impulsor hasta que el
conjunto giratorio ha sido
retirado de la voluta de la
bomba.

A

Retire los tornillos (9) junto con sus
arandelas (10). Retire el conjunto
rotatorio. Tenga cuidado de Ia
cantidad de arandelas (11) utilizadas
para cada tornillo, éstas sirven para
ajustar al conjunto rotatorio.

» Herramienta para conjunto
rotatorio

Se puede construir una herramienta
usando una tee, 2 tubos roscados de
6" de largo y uno de 14" de largo de
acero de 1/2" NPT o hierro maleable
(vea lafigura 6).

Tee @1/2"
Tubo @1/2" x 6"

Tubo @1/2" x 14"

Retire el respiradero (6) del bastidor
(5) y atornille la pieza larga de 14" en
el orificio del respiradero. Coloque la
tee y las dos piezas de 6" en la tee.
Retire el empaque (13) del bastidor.

» Impulsor

Desatornille el impulsor (1) de la
flecha tenga en cuenta que el resorte
del sello mecanico serad liberado.
Revise el impulsor en busca de
danos, reemplace de ser necesario.

Tome nota de la cantidad de lainas y
su espesor para instalar de nuevo.

» Sello mecanico

Retire el manguito (29) y la parte
rotatoria del sello fuera de la flecha
(11) como una unidad. Para retirar la
parte fija del sello, primero retire el
tornillo del manguito (23) y la
arandela (22) de la placa del sello
(21). Coloque la placa del sello en una
superficie lisa, y wusando una
herramienta especial para extraer el
sello o una espiga de madera,
presione al sello hacia afuera.
Remueva el empaque (31).

Vaya a "Instalacién del sello", si no
requiere otro desensamble.

» Flecha y Baleros

Normalmente en condiciones de uso
adecuadas, estos componentes no
requieren de reparacion o reemplazo.
Desmontar la flecha y los baleros
solamente cuando muestre signos de
desgaste o dafo.

jIMPORTANTE! - El
desmontaje de la flecha y

A\

baleros solo se debe

realizar en un taller por
personal calificado.

Retire el tapén de drenado (25) del
pedestal (21) y drene el lubricante.
Limpie y reinstale el tapon.

Retire el tornillo (14) y arandela (15) y
deslice la placa de retén (9) y el retén
de aceite (12) fuera de la flecha (11).
Retire el empaque para retén (16) y
presione el retén de aceite (12) de la
placa de retén (9).

Con un bloque de madera contra el
extremo del impulsor de la flecha
(11), toque la flecha con los baleros,
del bastidor (5). Haga palanca o
presione el retén de aceite (17) y (18)
del bastidor.

Servicio y Reparacion

Limpie e inspeccione los baleros (4) y
(8) sin retirar de la flecha, para no
danar los baleros. Se recomienda que
los baleros sean reemplazados solo
cuando la flecha y baleros sean
retirados.

Con un pano empapado de liquido
de limpieza, limpie el bastidor, la
flecha y todos los componentes
excepto los baleros. Reemplace las
partes desgastadas o dafadas.

| & ADVERTENCIA | Use los solventes
en un drea bien ventilada, libre de
chispasyllamas. Use laropa correcta
para manejar sustancias toxicas o
inflamables.

Limpie completamente los baleros
en solvente nuevo y seque con aire
comprimido, después aceite
ligeramente. Mantenga los baleros
libres de polvo y materiales extrafios.
NO gire los baleros en seco ya que
esto podria causar arafazos en las
bolas y resultar en un fallo.

Inspeccione los baleros haciéndolos
girar para evitar asperezas o uniones.
Si las bolas estdn decoloradas o
asperas cuando giran, sustituya el
balero.

La tolerancia en los baleros
proporciona una presidn de ajuste en
la flecha y un ajuste cefido en el
bastidor.

Si no se logra un ajuste adecuado,
sustituya los baleros, la flecha o el
bastidor. Si se requiere reemplazar
los baleros, retire el anillo de
retencién (13) y utilice un extractor

de baleros para retirarlos.




» Instalacion de flecha y baleros
Inspeccione la flecha por arahazos,
distorsiones o dafios en la rosca del
impulsor. Limpie las pequenas
marcas y rebabas con una lima fina o
una tela de esmeril. Sustituya la
flecha si esta defectuosa.

Coloque el retén de aceite interior
(17) en el agujero del bastidor con el
borde posicionado hacia el extremo
roscado de la flecha. Presione el sello
de aceite en la carcasa hasta que la
cara quede al ras de la superficie es-
cariada hacia el interior de la carcasa.

Coloque el retén de aceite exterior
(18) en el agujero del bastidor con el
borde posicionado hacia el extremo
de la cuia de la flecha. Presione el
sello de aceite en la carcasa hasta
que la cara quede al ras de la
superficie escariada hacia el exterior
de la carcasa.

jIMPORTANTE! - El lado
& protegido del balero (4)

debe estar hacia el lado del
impulsor de la flecha. EI
balero exterior (8) debe
estar colocado con el anillo
de retencion en el didmetro
exterior del balero del lado
motor.

Un horno eléctrico, un bafo de aceite
caliente o un calentador por
induccion pueden utilizarse para
calentar los baleros y facilitar Ila
instalacion en la flecha. Los baleros
nunca deben calentarse con una
flama o una placa caliente
directamente.

Nota: Si utiliza un bano de aceite
caliente para calentar los baleros,
tanto el aceite como el recipiente
deben estar totalmente limpios. Filtre el
aceite completamente si ha sido
utilizado anteriormente.

Después de que los baleros se han
instalado y se dejaron enfriar,
asegurese de que no se han movido
fuera de las marcas de la flecha. Si los
baleros se han movido, utilice un
manguito de tamafo adecuado y
presione los baleros en su posicién
contra los resaltes de la flecha. Un
manguito o una prensa se puede
utilizar para instalar los baleros por si
el calentamiento no funciona.

Presione solamente la superficie
interna de los baleros en la flecha.
Nunca presione o golpee contra la
superficie exterior, bolas o caja. Colo-
que el anillo de retén (13) en la flecha
para asegurar el balero exterior.

Deslice la flecha con los baleros
dentro del bastidor empujando
contra la superficie exterior de los
baleros (nunca golpee las bolas o la
caja), hasta que el anillo de retén en
el balero exterior se asiente contra el
bastidor.

Presione el retén de aceite exterior
(12) en la placa de retén (9) con el
borde posicionado hacia el extremo
de la flecha. Vuelva a colocar el
empaque para retén (16) y asegure la
placa de retén con un tornillo (14) y
arandela (15). Tenga cuidado de no
danar el borde del sello de aceite en
la ranura de la flecha.

Lubrique el bastidor como se indica
en la seccién de "Lubricacion”.

» Instalacion del Sello Mecanico
Con un pafno empapado de solvente
de limpieza, limpie la cavidad del
sello y la flecha. Inspeccione y
elimine cualquier suciedad en el lado
estacionario en la placa de sello (21).
La cavidad debe estar completamen-
te limpia antes de instalar el sello.

Servicio y Reparacion

Un nuevo conjunto de sello debe ser
instalado en cuanto el sello anterior
ha sido removido de la bomba. Las
marcas de desgaste en las caras no
pueden ser realineadas durante el
ensamble. Utilizar un sello usado
puede causar fallas.

Retire el nuevo sello e inspeccione las
caras para garantizar que estan libres
de cualquier material extrano. Para
facilitar la instalacién, lubrique el
manguito (31), el fuelle y el empaque
(29) con agua o con una pequena
cantidad de aceite y aplique una gota
de lubricante de aceite sobre las
caras.

Si se retira la placa de sello (21),
instale un empaque (3) y coloque la
placa de sello (21) sobre la flecha (11)
y fijelo al bastidor (5) con un tornillo
(19) y una arandela (20).

Para prevenir dafos en el empaque
del manguito en la rosca de la flecha,
estire el empaque sobre un tubo de
14" de D.I. x 12" D.E. x 2" de largo.

Deslice el tubo sobre las roscas de la
flecha, enseguida deslice el empaque
fuera del tubo y dentro de la flecha.
Retire el tubo y siga deslizando el
empaque sobre la flecha hasta que se
asiente en el tope de la flecha.

Cuando instale un nuevo conjunto
de sello, extraiga el sello de la caja y
retire la envoltura de mylar de entre
las caras del sello.

Ensamble el elemento estacionario
en el asiento estacionario. Lubrique
el empaque del asiento estacionario
exterior con un poco de aceite y
presione el subensamble en la placa
de sello (21) hasta que el empaque se
acople con la cavidad en la placa de

sello.




BANDA

RESORTE

Ensamble el elemento rotatorio en el
retén y el fuelle. Deslice este
conjunto en el manguito de la flecha
hasta que la cara del elemento
rotatorio este al mismo nivel que el
borde biselado de la manga. Deslice
el empaque y el manguito sobre la
flecha hasta que las caras del sello
hagan contacto.

Contintie empujando con firmeza el
manguito a través del sello hasta los
asientos del extremo achaflanado
contra el escalén de la flecha. Instale
el resorte y el retén contra la carcaza.

» Instalacion del Impulsor
Verifique el impulsor y reemplace
éste si presenta grietas o se
encuentra en mal estado. Limpie las
roscas de la flecha y del impulsor
antes de ensamblar.

Coloque las lainas (30), del mismo
espesor y cantidad como las que se
retiraron. Aplique un poco de fijador
en la rosca de la flecha e instale el
impulsor (1). NO fuerce el roscado del
impulsor en la flecha. Asegurese de
que el roscado de la flecha y el
impulsor estén limpios y libres de
suciedad.

EMPAQUE DEL
SOPORTE

SOPORTE
EMPAQUE
ELEMENTO
ESTACIONARIO
ELEMENTO

ESTACIONARIO
ELEMENTO

ROTATORIO
FUELLE

ARANDELA
CARCAZA

El resorte del sello debe asentarse
sobre el escalén en la parte posterior
del impulsor.

Vea la tabla "A" para el espaciado del
impulsor y la placa de sello. Mida este
espacio y agregue o retire las lainas
que necesite.

Tabla"A"
Espacio del impulsor a la placa de sello
SH3,4,6y8 0.025 a 0.040"

Puede medir este espacio a través del
puerto de cebado con un calibrador
de espesores si el conjunto rotatorio
ha sido instalado en la voluta.

Antes de instalar el tornillo y Ia
arandela del impulsor, instale el
conjunto rotatorio (2). El conjunto
rotatorio debe estar instalado en la
voluta antes de que el tornillo del
impulsor puede ser ajustado.

Instale el conjunto rotatorio en la
voluta, cubra las roscas del tornillo
con lubricante o similar e instale la
arandela (12) y el tornillo (13).
Aplique un torque de 90 Ibs/pies.

Servicio y Reparacion

FLECHA
4@%@5

MANGUITO

LAINAS DE
AJUSTE

ELEMENTO
ESTACIONARIO

ELEMENTO

FUELLE ROTATORIO

2 jIMPORTANTE! - Si lIa

A
DE SELLO

bomba se ha desmontado
por completo, vuelva a
colocar la vdlvula de
retencion en la succion y la
tapa frontal en este
momento. La tapa frontal
debe estar en su lugar para
poder ajustar el espacio de
la cara del impulsor.

» Intalacién del Conjunto
Rotatorio

Instale el empaque intermediario (8)
y lubrique el empaque con un poco
de grasa. Utilice la herramienta de
instalacién, y con cuidado coloque el
ensamble rotatorio en la voluta. No
dane los empaques.

Instale el conjunto rotatorio (2) a la
voluta (1) con los tornillos (9) y las
arandelas (10). No apriete los
tornillos por completo hasta que la
tapa frontal (19) se haya fijado.

Tabla"B"
Espacio del Impulsor ala Placa de Desgaste

SH3,4,6y8 | 0.010a0.020"

Vea la tabla "B" para el espacio del
impulsor a la placa de desgaste. Este
espacio se logra aflojando las tuercas
mariposa (22) y girando los tornillos
(21) de manera uniforme, la placa de
desgaste hard contacto con el
impulsor y este no podrd girar
libremente. Después ajuste
aproximadamente a 0.015"
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Un método alternativo de ajuste, es a
través de la brida de succién con un
calibrador de espesor y midiendo la
distancia.

» Instalacion de la Valvula de
Retencion en la Succidn

Verifique el conjunto de la valvula de
retencién (32), y reemplace si estd
muy desgastada. El conjunto debe
ser reemplazado como una unidad
completa. Vea la lista de partes para
ver el kit de la valvula de retencién.

Llegue a través de la abertura de la
tapa frontal con la valvula de
retencién (32) y el adaptador
posicionado en la cavidad de la brida
de succion (34). Alinee el adaptador
con el orificio de la brida, y asegure el
conjunto con el perno (35).

Nota: Si se retiraron las bridas de
succién y descarga, reemplace los
empaques  aplicando  Permatex
Aviation #3 Form-A-Gasket o similar a
las superficies de contacto y asegure
las bridas con los tornillos apropiados.

» Instalacion de la Tapa Frontal
Si la placa de desgaste (12)fue
removida, céntrela cuidadosamente
en la tapa de frontal (19) y asegure
con un tornillo cénico (14), arandela
(15) y tuerca (16). La placa de
desgaste debe ser concéntrica para
prevenir uniones cuando se instale la
tapa frontal.

Reemplace el empaque (17) de la
tapa frontal y lubrique con grasa.
Limpie las caras de contacto con la
voluta que puedan interferir o
impedir un buen sellado con la tapa
frontal. Coloque el ensamble de la
tapa frontal en la voluta, asegurese
de que la placa de desgaste no tenga
contacto con el impulsor.

Aplique lubricante o grasa en el
escalon de la tapa frontal o cualquier
superficie que esté en contacto con
la voluta, esto para ayudar en el
desensamble posterior y reducir la
oxidacion.

Apriete las tuercas mariposa (26) de
manera uniforme para asegurar el
ensamble de la tapa frontal. NO
apriete en exceso, deben estar lo
suficientemente apretados para
asegurar un buen sellado con el
escalén de la tapa frontal. Asegurese
de que la placa de desgaste no se
una contra la voluta.

» Instalacion de la Valvula de

Seguridad
Para tener una seguridad adicional
para la bomba y el operador, la tapa
frontal esta equipada con una valvula
de seguridad (20).

Cuando se examine la bomba, se
recomienda reemplazar la véalvula de
seguridad. Utilice solamente piezas
originales. Retire la valvula con
periodicidad para su limpieza e
inspeccion. Para volver a instalar,
aplique sellador de tefléon o similar a
las roscas de la valvula. Cuando se
reinstale coloque el puerto de
descarga hacia abajo.

» Ensamble final

Coloque la cuia (10) en la flecha (11)
y vuelva a conectar el motor. Instale
todos los protectores en los
elementos rotativos.

iy 438 MM No opere la

bombasin los protectores. Las partes
rotativas expuestas pueden causar
lesiones en el personal.

Instale las lineas de succién y
descarga y abra las valvulas. Todas las
conexiones de las tuberias deben
estar apretadas, apoyadas vy
aseguradas debidamente.

Servicio y Reparacion

Retire la tapa de llenado (41) y llene
la voluta con liquido limpio. Reinstale
la tapa y apriete. Vea la seccién de
"Antes de operar" para cebar la
bomba.

» Lubricacion -
Ensamble de Sello

Antes de poner en funcionamiento la
bomba, retire el tapdén del
respiradero (6) y llene la cavidad del
sello con 40 oz aproximadamente de
aceite SAE 30 no detergente o ISO
VG1000 hasta la mitad de la mirilla
(27). Limpie y reinstale el tapon del
respiradero. El  aceite  debe
mantenerse a la mitad de la mirilla.

» Lubricacion - Baleros

Verifique regularmente el nivel de
aceite a través de la mirilla (26) y
manténgalo en el medio de la mirilla.
Cuando se requiera, agregue aceite
no detergente SAE 30 0 ISO VG1000 a
través del tapdn del respiradero (7).
No llene de mas, ya que esto puede
causar sobrecalentamiento de los
baleros y causar una falla.

En condiciones normales, drene el
bastidor cada afo y vuelva a llenar
con aproximadamente 10 oz de
aceite limpio.

Cambie con mayor frecuencia
cuando funcione de forma continua
0 en un entorno de cambio rapido de
temperatura.

Supervise con regularidad el aceite
de los baleros por la oxidacién o
acumulacién de humedad, sobre-
todo en zonas donde los cambios de
temperatura es muy variada.

» Localizacion de Problemas
Para ayudar en la localizaciéon de
problemas, se recomienda instalar lo

siguiente:




Servicio y Reparacion

a) Instale un vacuémetro en el lado
de la succiéon de la bomba.

b) Instale un mandémetro en el lado
de la descarga de la bomba.

Utilice una valvula para ajustar los
indicadores y manténgala cerrada
cuando no esté en uso. Si deja alterar
el vacuémetro con pulsaciones,
desarrollard grietas en el tubo
interno ocasionando fugas que daran
problemas al cebado.

Si utiliza vacuémetros y mandémetros
podra localizar la mayoria de los
problemas que se presenten. Los
problemas mas comunes encontra-
dos en las bombas autocebantes son
las fugas de aire en la succion.

Puede que sea necesario conectar un
suministro de agua a presién en el
orificio de drenado de la bomba para
probar hidrostaticamente si las
valvulas fallan, e identificar Ia
localizacién de las fugas. Mantener
una presién baja de agua de 5a 10
libras es ideal. Las presiones mas
altas pueden no mostrar las fugas en
las uniones.

Si no presenta fugas como las
anteriores, retire los tornillos de la
brida de succién e inserte una placa
de acero solido y apriete la brida.

Sila bomba estd en funcionamiento y
el vacuémetro da lecturas iguales o
mayores a las que da durante el
funcionamiento normal, entonces es
muy probable que el problema se
encuentre en la tuberia de succién o
en el sumidero. No pase por alto la
posibilidad de una fuga de aire en la
linea de succiodn, el aire podria venir
de una tuberia de control de
burbujas (si se utiliza).

iy JA(c{e 3l Deje quelabomba
se enfrie antes de darle
servicio. NO retire ninguna
de las tapas, placas, vdlvu-
i2'|las o accesorios de la
bomba. El liquido dentro de
la bomba puede alcanzar
temperaturas y presion de
ebullicion y causar expul-
sion de piezas o liquido.
Después de que la bomba se
enfrie, cierre las vdlvulas de
succion y descarga, ventile
la bomba y entonces puede
drenarydarservicio.

| ADVERTENCIA|Siempre use
proteccion en los ojos cuando trabaje
con las bombas. No utilice ropa
suelta que pueda enredarse en las
piezas moviles.

[0y 430 cI{o I Riesgo de descar-
ga eléctrica. Siempre
desconecte la bomba de la
fuente de alimentacion
antes de inspeccionarla o
repararia.




Refacciones

DIBUJO EXPLOSIONADO
DE BOMBA SHS
HOJA 1 DE 3 37% 840

NOTA:

EL ITEM 2, TIENE SU PROPIO
DIBUJO EXPLOSIONADO Y
LISTA DE PARTES.

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Refacciones

DIBUJO  EXPLOSIONADO
DE BOMBA SHS

HOJA 2 DE 3

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Refacciones

DIBUJOS EXPLOSIONADOS DE
SUB ENSAMBLES SHS

HOJA 3 DE 3
35
31
@/ O
Q
O\ N
BRIDA DE
SUCCION SHJ Q
34

\@ TAPA FRONTAL SH3
22

21

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Refacciones

DIBUJO EXPLOSIONADO
EXTREMO MOTRIZ SHS *
TEM 2, DEL EXPLOSIONADO DE BOMBA SH3 ;\

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Refacciones

43

11

12

13
DIBUJO SECCIONAL DE BOMBA SHJ

14,15,16

18

35
34
33
32
31
29,30
27
26
19
23
21,22
20
17

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




1 1 |Cuerpo SH3 03090078
2 1 Extremo motriz SH3 (sub ensamble)  |--------
3 1 |Tapodn de 1/4" 93010143
4 1  |Brida de descarga 3" 03060004
5 1 |Empaque de 3" 92010155
6 4  Tornillo cab. hex. de 5/8" x 2" Igo. 91010283
7 4  |Arandela de presién de 5/8" 91010015
8 1 |Anillo # 4-447 del extremo motriz 92010045
9 4 Tornillo cab. hex. de 1/2" x 14" 91010263
10 4  |Arandela de presién de 1/2" 91010014
11 12 |Arandela de ajuste SH 91010057
12 1 |Plato de desgaste SH3 30400856
13 1 |Anillo # 4-446 de la placa de desgaste 92010044
14 2 |Tornillo cab. plana de 3/8" x 1%>" 91010402
15 2 |Arandela de presion 3/8" 91010061
16 2 |Tuercade 3/8" 91010433
17 1 |Anillo # 4-447 de la tapa frontal 92010045
18 1 |Tapén machode 1" 93010141
19 1 |Tapa frontal SH3 03220024
20 1 |Valvula de alivio 31200021
21 2 |Tornillo cab. hex. de 1/2" x 2" Igo. 91010264
22 2 |Tuercade 1/2" 91010415
23 1 |Manivela SH 03151002
24 2 |Tornillo cab. hex. de 3/8" x 1'4" 91010244
25 2 | Arandela de presion 3/8" 91010012
26 4 Tornillo mariposa SH 03230002
27 4  |Tornillo prisionero de 3/4" x 3V4" 91010321
28 1 |[Empaque, brida de succién SH3 92010180
29 4 Tornillo cab. hex. de 5/8" x 2'2" Igo. 91010284
30 4 Arandela de presién de 5/8" 91010015
31 1 |Tapdnde 1/4" 93010143
32 1 Valvula check SH3 92010226
33 1 |Soporte de valvula 30400893
34 1 |Brida de succiéon SH3 03050017
35 1 |Perno pivoteador SH3 30400865
36 2 |Tornillo de 5/16" x 1'4" Igo. 91010223
37 1 |Tornillo de presién SH 30400911
38 1 |Tapdn de 1/4" 93010143
39 1 |Barra sujetadora SH 03040501
40 2 |Tornillo cabeza cuadrada SH 91010401
41 1 |Tapade llenado SH 03220022
42 1 |[Empaque, tapa de llenado SH 92010124
43 1 |Tapén macho de 1/2" 93010142

Lista de Partes

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Refacciones
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Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




1 1 |Impulsor SH3 03140074
2 1 |Sello mecanico T02 de 12"@ 31030401
3 1 |Empaque de la placa sello 92010173
4 1 Rodamiento interior 31020035
5 1 |Caja de rodamientos SH3 03040024
6 1 |Ventila de aire (cAmara de sellos) 80062501
7 1 Ventila de aire (camara de rodamientos) |80062501
8 1 Rodamiento exterior 31020036
9 1 Placa retén SH3 03170016
10 1 |Cunade 3/8"x3/8" 30400634
11 1 Flecha SH3 30400751
12 1 Retén mca. national 31150010
13 1 |Candado 31010016
14 4 |Tornillo cab. hex. 3/8" x 112" 91010244
15 4 | Arandela de presién de 3/8" 91010012
16 1 |[Empaque placa retén 92010163
17 1 Retén mca. national 31150010
18 1 Retén mca. national 31150010
19 4 |Tornillo cab. hex. 1/2" x 12" 91010263
20 4 | Arandela de presién de 1/2" 91010014
21 1 Placa sello SH3 03180026
22 1 |Arandela del impulsor 30400425
23 1 |Tornillo cab. socket 5/8" x 1" 91010395
24 1 | Tapon 1/4" (cdmara de sellos) 93010143
25 1 Tapon 1/4" (cdmara de rodamientos) 93010143
26 1 Mirilla de aceite de 3/4" 31120012
27 1 Mirilla de aceite de 3/4" 31120012
28 1 |Tapon 3/4" 93010148
29 1 |Anillo # 0-026, emp. del manguito 92010035
30 3 |Laina de ajuste para impulsor 91010134
31 1 |Manguito SH3 y SH4 30400826
32 1 |Tapén Dry Seal de 1%" 93010114

Lista de Partes

Para solicitar alguna refaccién favor de suministrar el modelo y nimero de serie como se muestra en la placa de identificacidn, y la

descripcién y nimero de parte como se muestra en la lista de partes.




Problemas de Operacion

eléctricas.

A) La bomba no ceba, el
vacuémetro indica una lectura
menor a la normal.

B) La bomba no ceba, el
vacuémetro indica una lectura
mayor a la normal.

C) La bomba ceba bien, la lectura
del vacuémetro es normal, el
mandmetro indica una presién
menor a la normal.

D) La bomba ceba bien, la lectura
del vacuémetro es casi normal, la
lectura del manémetro es mayor.

E) La bomba pierde su cebamiento
durante su operacion, la lectura del
vacuémetro baja a cero.

F) La bomba ceba bien y bombea
satisfactoriamente pero con
mucho ruido.

G) El motor se sobrecarga.

1. Fuga de aire en la succién
del sistema.

2. Liquido insuficiente en el
cuerpo de la bomba.

3. Baja velocidad de
operacion.

4. Bomba atascada.
5. Defectos mecanicos.

1. Tuberia de succién
obstruida.

1. La velocidad de la bomba
es muy baja.

2. Defectos mecanicos.

1. Descarga obstruida.

1. Nivel dinamico de succién
muy alto.

2. Labombaesta
succionando aire.

1. Base de la bomba, suelta.

2. Cavitacion.

3. Baleros.

4. Vibracioén.

1. Bajo voltaje.

2. Sobrecarga.

Siempre desconecte la bomba antes de aplicar un mantenimiento, servicio o reparacion, para evitar descargas

- Juntas roscadas en la succién estén bien apretadas.
- Que los empaques no estén deteriorados.

- Que el sello mecanico no presente fugas.

- Que el tapén de drenado tenga fugas.

- Que el cuerpo de la bomba esté lleno de agua.

- Que el motor otorgue las revoluciones necesarias.

- Que el impulsor gire libremente.
- Que las partes internas estén limpias.
- Que las partes internas no estén desgastadas.

- Que la linea de succion esté limpia.

- Que el voltaje sea el correcto.

- Que las partes internas no estén desgastadas.

- La tuberia de descarga esté libre de obstrucciones.
- Que las valvulas de descarga operen correctamente.

- Cuando la bomba esté operando, que nunca le falte
agua en la succion.

- Que no existan fugas en las tuberias de succién,
bridas y juntas.

- Que no exista el efecto vértice al final de la succion,
esto por falta de agua.

- Que los tornillos en la base estén apretados.

- Que no existan quebraduras en la base.

- Que el nivel dindmico no sea muy alto.

- Que la capacidad de bombeo no sea demasiada.

- Que el equipo esté operando en el rango de la
NPSHR.

- Si al reducir el gasto se quita el ruido, entonces el
problema estd en el inciso "C"; cierre parcialmente la
valvula de descarga.

- Que los baleros no estén desgastados.

- Que exista aceite en el depdsito del bastidor.

- Que el impulsor no tenga algun material extrafo.

- Que la bomba esté operando en el rango.

- Que la alineacion esté correcta.

- Que el voltaje sea el correcto.

- Que el amperaje de placa no se exceda.

- Que no exista material extrafo que pueda forzar el
impulsor.

- Que el motor sea adecuado para la bomba.

NOTA: Barnes de México S.A. de C.V. no asume ninguna responsabilidad por dafos o lesiones debido al desmontaje en el campo. El desmontaje de las bombas o
accesorios suministrados que no sean de Barnes de México S.A. de C.V. o sus centros de servicio autorizado, automaticamente anulara la garantia.

-




GARANTIA DE BOMBAS, MOTOBOMBAS
Y ELECTROBOMBAS

Garantizamos al comprador inicial, durante el periodo
de 12 meses a partir de la fecha de compra, cada
bomba, motobomba y electrobomba nueva vendida
por nosotros, contra defecto de manufactura.

Nuestra garantia esta limitada unicamente a reemplazar
O reponer la parte o partes de nuestra fabricacion que
resulten defectuosas con el uso normal del equipo. En los
motores y partes que no son de nuestra fabricacion,
hacemos extensiva por nuestro conducto la garantia del
fabricante original.

Esta garantia queda sin efecto en los siguientes casos: si
el equipo ha sido desensamblado, si ha sufrido
alteracion o mal uso, si ha sido conectado a circuitos
eléctricos de caracteristicas diferentes a las indicadas en

su placa, o si ha sido conectado sin la proteccién
adecuada.

NO seremos responsables bajo esta garantia, por danos
y/o perjuicios de cualquier indole, ni tampoco seremos
responsables de cualquier tipo de gasto o flete derivado,
relacionado, o como consecuencia de la reposicion o
reparacion de las partes o piezas defectuosas.

Tampoco asumimos ni autorizamaos a ninguna persona o
entidad, a tomar en nuestro nombre, cualquier otra
obligacion o compromiso relacionado con nuestras
pbombas.
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